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Fahrerinf ormationssvstem 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrerinf ormationssystem 
mit einer Bedienvorrichtung, die zumindest zwei Bedienelemente 
und eine Halteeinheit fiir die Bedienelemente aufweist, und mit 
einer Steuereinrichtung zur Auswertung der von den Bedienele- 
menten gelieferten Steuersignale . 



Fahrerinf ormationssysteme der vorgenannten Art sind allgemein 
bekannt und werden mittlerweile in einer Vielzahl von Fahrzeu- 
gen verbaut. Sie dienen nicht nur zur Darstellung von Navigati- 
ons-Informationen, sondern entwickeln sich zu einer zentralen 
Bedien- und Steuerungsvorrichtung, uber die eine Vielzahl von 
Komponenten im Fahrzeug gesteuert bzw. kontrolliert werden 
kann. Hierzu besitzt das Fahrerinf ormationssystem einen Moni- 
tor , auf dem relevante Inf ormationen sowie zur Bedienung erfor- 
derliche Auswahlmeniis dargestellt werden. Die Bedienung selbst 
erfolgt in vielen Fallen uber ein zentrales Bedienelement, das 
eine Vielzahl von Freiheitsgraden besitzt. Im einfachsten Fall 
ist das Bedienelement als Dreh-/Druck-Steller ausgebildet. Zu- 
satzlich zu diesem Dreh-/Driick-Steller sind weitere Bedienele- 
mente wie Taster etc. vorhanden, urn insbesondere eine schnelle 
Navigation innerhalb der Auswahlmeniis zu ermoglichen. 

Die Bedienelemente sind in der Regel im mittleren Teil des Ar- 
maturenbretts zwischen Fahrer und Beifahrer angeordnet, so dass 
sie vom Fahrer gut erreicht werden konnen. 

Obgleich sich solche Fahrerinf ormationssysteme in der Praxis 
bewahrt haben, besteht dennoch der Wunsch, auch im Hinblick auf 
das Fahrerinf ormationssystem unterschiedliche „Ausstattungsva- 
rianten" anzubieten, ohne jedoch hohe Kosten fur Spezialanf er- 
tigungen berechnen zu mussen. 

Diese Aufgabe wird von dem Fahrerinf ormationssystem der ein- 
gangs genannten Art dadurch gelost, dass die Bedienelemente be- 
ziiglich der Halteeinheit frei konf igurierbar sind. 



Das heiJ3t mit anderen Worten, dass die Bedienvorrichtung aus 
einzelnen voneinander unabhangigen Bedienelementen aufgebaut 
wird, wobei diese Bedienelemente innerhalb der Halteeinheit an 
den unterschiedlichsten Stellen einsetzbar sind. Die Bedienvor- 
richtung ist folglich ahnlich einem Baukastensystem modular 
aufgebaut , so dass der Benutzer individuell nach den eigenen 
Bediirfnissen die Anordnung der einzelnen Bedienelemente zuein- 
ander selbst festlegen kann. Dariiber hinaus bietet dieses Fah- 
rerinformationssystem auf Grund des modularen Aufbaus auch die 
Moglichkeit, Bedienelemente schnell auszutauschen, beispiels- 
weise weil sie defekt sind Oder weil der Benutzer einen anderen 
Typ von Bedienelement wtinscht. 

Neben den bereits erwahnten Vorteilen bietet das Fahrerinf orma- 
tionssystem auch die Moglichkeit, dass der Benutzer beispiels- 
weise einen Dreh-/Driick-Steller durch eine Kreuzwippe ersetzen 
kann. 

In einer bevorzugten Weiterbildung weist jedes Bedienelement 
eine Sendeeinheit auf und der Steuereinrichtung ist eine Emp- 
fangseinheit zugeordnet, die die von der Sendeeinheit geliefer- 
ten Steuersignale empfangt. 

Die Ausstattung jedes Bedienelements mit einer Sendeeinheit, 
die die von dem eigentlichen Bedienglied, wie Taster, Dreh- 
/Druck-Steller etc., gelieferten Signale empfangt und weiter- 
verarbeitet, macht es moglich, die Steuersignale entsprechend 
einem bestimmten vorgegebenen Protokoll zu kodieren, so dass 
die Steuereinrichtung die empfangenen Signale ohne weiteres ei- 
nem Bedienelement zuordnen kann. Am besten erfolgt die Ubertra- 



gung der Steuersignale iiber ein Bussystem, das die Anzahl der 
notwendigen Leitungen auf ein Minimum reduziert. 

Vorzugsweise erfolgt die Ubertragung der Steuersignale vom Be- 
dienelement zu der Empf angseinheit der Steuereinrichtung draht- 
los, beispielsweise optisch Oder per Funk. Im Falle der Funk- 
ubertragung bietet sich das standardisierte Blue toot h-Protokoll 
an, was den Vorteil hat, dass beim Aufbau der Bedienelemente 
auf Standardbauteile zuriickgegrif f en werden kann. 

In einer bevorzugten Weiterbildung weist die Halteeinheit eine 
vorgegebene Anzahl von Bedienelement-Platzen auf, in die die 
Bedienelemente einsetzbar sind. 

Diese MaJ3nahme erleichtert den Aufbau und die Fixierung der Be- 
dienelemente in der Halteeinheit, da entsprechende Fixierungs- 
mittel an den vorgegebenen Platzen vorgesehen werden konnen. 

In einer bevorzugten Weiterbildung weist jedes Bedienelement 
zumindest eine Steckleiste auf, die in eine an jedem Bedienele- 
ment-Platz vorgesehene Buchsenleiste einsteckbar ist, wobei die 
Steuersignale iiber diese Stecker-/Buchsenverbindung drahtgebun- 
den ubertragen werden, 

Obgleich diese drahtgebundene Ubertragung gegeniiber der draht- 
losen Ubertragung der Steuersignale nachteilig ist, bietet sie 
im Hinblick auf die Kosten deutliche Vorteile. Die drahtgebun- 
dene Ubertragung ist einfacher und in der Regel storungsun- 
empf indlicher und hat zusatzlich den Vorteil, dass die Bedien- 
elemente iiber die Stecker-Buchsen-Verbindung in der Halteein- 



heit fixierbar sind. Zusatzliche Elemente zur Fixierung sind 
folglich nicht mehr notwendig. 

In einer bevorzugten Weiterbildung weist jedes Bedienelement 
ein Befestigungselement auf, das mit einem an einem Bedienele- 
ment-Platz vorgesehenen Befestigungselement wieder losbar zu- 
sammenwirkt . 

Dies ist eine fur den Benutzer sehr einfache Moglichkeit der 
Befestigung der Bedienelemente. Natiirlich ware es auch denkbar, 
die einzelnen Bedienelemente, die nebeneinander liegen, mitein- 
ander wieder losbar zu verbinden, so dass nur einige wenige Be- 
dienelemente selbst an der Halteeinheit befestigt werden miiss- 
ten. Diese Losung wird insbesondere dann verwendet, wenn die 
Bedienelemente zueinander verschiebbar innerhalb der Halteein- 
heit gehalten sind. 

Die Bedienelemente konnen vorzugsweise Stellteilelemente, Laut- 
starkereglerelemente , Hardkey-Elemente , Keypad-Elemente sein . 
Es ist jedoch anzumerken, dass diese Aufzahlung nicht abschlie- 
13end ist und weitere Bedienelemente ebenfalls denkbar sind. Die 
Bedienvorrichtung der vorliegenden Erfindung ist so flexibel, 
dass sie auch eine Integration von bisher noch nicht im Einsatz 
befindlichen Stellteil-Typen ermoglicht. 

Es versteht sich f dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der jeweils 
angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen 
oder in Alleinstellung verwendbar sind f ohne den Rahmen der 
vorliegenden Erfindung zu verlassen. 



Weitere Vorteile und Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus der nachf olgenden Beschreibung und der beiliegenden Zeich- 
nung. Dabei zeigen: 



Fig. 1 



eine schematische Darstellung einer Bedienvorrich- 
tung in Draufsicht, wobei verschiedene Moglichkeiten 
der Steuersignaliibertragung beispielhaf t dargestellt 
sind; 



Fig. 2 



eine schematische Seitenschnittansicht der Bedien- 



vorrichtung von Fig. 1, und 



Fig. 3 



ein schematisches Blockschaltdiagramm eines Fahrer- 
inf ormationssystems mit einer Bedienvorrichtung. 



In Fig. 1 ist eine Bedienvorrichtung eines Fahrerinf ormations- 
systems schematisch dargestellt und mit dem Bezugszeichen 10 
gekennzeichnet . Die Bedienvorrichtung 10 weist ein Rahmenge- 
stell 12 auf, an dessen oberer Seite (die in Fig. 1 zu sehen 
ist) eine Reihe von quadratischen Durchbriichen 14 bzw. Off nun- 
gen ausgebildet sind. Die Offnungen 14 sind schachbrettartig 
angeordnet f wobei im vorliegenden Ausf iihrungsbeispiel insgesamt 
neun Offnungen 14 vorgesehen sind. Diese Zahl ist jedoch rein 
beispielhaf t gewahlt und kann auch gr6J3er oder kleiner sein. 
Bei der in Fig. 1 gezeigten Ausf uhrungsf orm sind die insgesamt 
neun Offnungen 14 gleichma/iig in drei Spalten und drei Reihen 
gegliedert, wobei selbstverstandlich auch hier gilt f dass un- 
terschiedliche Anordnungen der Offnung 14 moglich sind. 

Das Rahmengestell 12 besitzt, wie in Fig. 2 zu erkennen, eine 
Grundplatte 16 , die beabstandet von der Oberseite 18 liegt. Die 



Grundplatte 16 wird iiblicherweise dazu verwendet, das Rahmenge- 
stell 12 im Fahrzeug, iiblicherweise in einem Bereich des Arma- 
turenbretts (Mitteltunnel ) zwischen Fahrer- und Beif ahrersitz , 
zu befestigen. Hierfiir ist eine Vertiefung im Armaturenbrett 
vorgesehen, so dass die Oberseite 18 biindig zu der umliegenden 
Oberflache des Armaturenbretts abschlieftt. 

Die Bedienvorrichtung 10 umfasst ferner eine bestimmte Anzahl 
von Bedienelement-Einheiten 20.1 bis 20.4, die in den Off nun- 
gen 14 angeordnet sind. Die Offnungen 14 bilden somit Aufnahme- 
platze 22 fiir die Bedienelement-Einheiten 20. Demnach kann die 
in Fig. 1 gezeigte Bedienvorrichtung 10 insgesamt neun Bedien- 
element-Einheiten 20 aufnehmen. Auf nahmeplatze 22 , in die keine 
Bedienelement-Einheiten 20 eingebracht werden, lassen sich mit 
Deckblenden schlieJ3en. In Fig. 1 ist beispielhaft eine solche 
Deckblende eingezeichnet und mit dem Bezugszeichen 58 gekenn- 
zeichnet . 

Jede Bedienelement-Einheit 20 ist funktionell in sich abge- 
schlossen und arbeitet unabhangig von den anderen Bedienele- 
ment-Einheiten . 

Eine Bedienelement-Einheit 20 umfasst eine Deckplatte 24 , an 
deren Oberseite ein Bedienelement 26 angebracht ist, beispiels- 
weise ein Dreh-/Druck-Steller 28, ein einfacher Drehsteller 30 f 
ein Keypad 32 oder ein Taster 34 , urn nur einige wenige Bedien- 
elemente zu nennen. 

Auf der Unterseite der Deckplatte 24 ist eine Steuerschal- 
tung 41 angebracht, die, wie in Fig. 2 dargestellt, unter- 
schiedliche elektronische Bauelemente 43 umfasst. Die Steuer- 
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schaltung 41 ist mit dem Bedienelement 26 verbunden und emp- 
fangt Steuersignale entsprechend der vorgenommenen Betatigung 
des Bedienelements 26. 

Die Abdeckplatte 24 ist hinsichtlich ihrer Abmessungen so aus- 
gelegt, dass sie die Offnung 14 vollstandig abdeckt, wobei die 
an der Unterseite der Abdeckplatte 24 vorgesehene Steuerschal- 
tung 41 mit den elektronischen Bauelementen in die Offnung 14 
hineinragt, was deutlich in Fig. 2 zu sehen ist. 

Bei der vorliegenden Ausf uhrungsf orm wurde die GroBe der Ab- 
deckplatte 24 zudem so ausgewahlt, dass Deckplatten benachbar- 
ter Bedienelement-Einheiten 20 im eingesetzten Zustand direkt 
aneinander grenzen, so dass moglichst kein Spalt zwischen den 
Platten mehr frei bleibt. 

Die Befestigung der Bedienelement-Einheiten 20 an dem Rahmenge- 
stell 12 kann auf unterschiedliche Art und Weise erfolgen, wo- 
bei in Fig. 1 rein beispielhaft drei Moglichkeiten dargestellt 
sind. Es versteht sich jedoch, dass die Bef estigungsart fur ei- 
ne Bedienvorrichtung einheitlich ist. 

In der oberen Zeile weisen die Deckplatten 24 in ihren Ecken 
jeweils eine Bohrung 4 6 auf, in die beispielsweise eine Schrau- 
be eingeschraubt und in einer entsprechend im Rahmengestell 
vorgesehenen Gewindebohrung 48 verschraubt werden kann. 

Statt der Schrauben konnten selbstverstandlich auch an der Un- 
terseite der Deckplatte 24 angebrachte Bolzen verwendet werden, 
die in Bohrungen 48 im Rahmengestell 12 eingesteckt und dort 
verrastet werden konnen. 



In der mittleren Zeile in Fig, 1 wird eine Steckerverbindung 
zur Fixierung der Bedienelement-Einheit am Rahmengestell 12 be- 
nutzt, wobei Buchsenleisten 50 an zumindest zwei einander ge- 
geniiberliegenden Seiten der Offnung 14 angebracht sind. Passend 
zu dieser Buchsenleiste 50 ist an der Unterseite der Deckplat- 
te 24 eine Steckerleiste angebracht f die in Fig. 2 mit dem Be- 
zugszeichen 52 gekennzeichnet ist. Diese Steckerleiste 52 passt 
in die Buchsenleiste 50 und ubernimmt durch entsprechende Di- 
mensionierung der Buchsenhaltekraf te die Fixierung der Deck- 
platte am Rahmengestell 12. 

Eine dritte Moglichkeit der Fixierung ist in der untersten Rei- 
he in Fig. 1 dargestellt. Hier sind Rastelemente 54 an einander 
gegenliberliegenden Seiten der Offnung 14 vorgesehen, die in an 
der Unterseite der Deckplatte 24 vorgesehene Rast-Gegenstiicke 
einrastbar sind. 

Wie bereits erwahnt, sind diese drei Moglichkeiten rein bei- 
spielhaft genannt und sind daher nicht als abschlieBend zu be- 
trachten . 

Wie allgemein bekannt ist, wird die Bedienvorrichtung 10 dazu 
eingesetzt, ein Fahrerinf ormationssystem zu steuern, indem 
Funktionen ausgewahlt und bestimmte Werte eingegeben werden. 
Hierfur stehen dann die einzelnen Bedienelemente der Bedienele- 
ment-Einheiten 20 zur Verfugung. 

Um diese von den einzelnen Bedienelementen erzeugten Steuersig- 
nale zu der zentralen Steuereinrichtung zu ubermitteln, sind in 
Fig. 1 beispielhaft drei Moglichkeiten gezeigt. 



Die erste Moglichkeit, die in der ersten Reihe angedeutet ist, 
besteht darin, die Steuersignale per Funk, vorzugsweise nach 
dem Bluetooth-Protokoll zu einem entfernten Empfanger zu iiber- 
tragen, der mit der zentralen Steuereinheit verbunden ist. Die 
Sendeeinheit fur diese drahtlose Ubertragung der Steuersignale 
ist Teil der Steuerschaltung 41 einer Bedienelement-Einheit , 
wobei die Empf angseinheit bevorzugt innerhalb des Rahmenge- 
stells 12 der Bedienvorrichtung 10 liegt, urn insbesondere die 
erf orderliche Sendeleistung so gering wie moglich zu halten. 

Die in der zweiten Reihe in Fig. 1 gezeigte Losung ist drahtge- 
bunden und erfolgt durch die Steckerverbindung zwischen Bedien- 
element-Einheit 20 und Steckerleiste 50. tiber diese Steckver- 
bindung werden elektrische Verbindungen hergestellt, die eine 
Ubertragung der Steuersignale zu der zentralen Steuereinheit 
zulassen » 

SchlieBlich ist in Fig. 1 noch eine optische Ubertragung der 
Steuersignale angedeutet, wobei hierfiir unterhalb jeder Off- 
nung 14 ein optisches Empf angselement 56, beispielsweise in 
Form eines Fototransistors, angeordnet ist. Als Gegenstuck ist 
an der Unterseite jeder Abdeckplatte 24 ein optisches Sendeele- 
ment, beispielsweise in Form einer Inf rarot-LED, vorgesehen, 
die nach unten auf das Empf angselement 56 strahlt. 

In Fig. 3 ist ein vereinf achtes Blockschaltdiagramm eines Fah- 
rerinf ormat ions systems dargestellt und mit dem Bezugszeichen 60 
gekennzeichnet . Ein Bestandteil dieses Fahrerinf ormationssys- 
tems ist die bereits beschriebene Bedienvorrichtung 10. Ferner 
gehort zu dem Fahrerinf ormationssystem eine zentrale Steuerein- 
heit 62, die der Steuerung unterschiedlichster Komponenten in 



einem Fahrzeug client, wobei solche Komponenten beispielsweise 
Audiolcomponenten f Navigations-Komponenten etc. sind. Zur Dar- 
stellung von Auswahlmeniis und anderen Inf ormationen dient ein 
im Armaturenbrett vorgesehener Monitor 66, der von der Steuer- 
einrichtung 62 angesteuert wird. 

Wie bereits erwahnt, kann die Ubertragung der Steuersignale von 
den einzelnen Bedienelement-Einheiten 20 auf unterschiedliche 
Art und Weise erfolgen. Im Blockschaltdiagramm der Fig. 3 ist 
die optische Ubertragung dargestellt, die mit Hilfe von IR- 
LEDs 58 und Phototransistoren 56 moglich ist. 

Da die Bedienelement-Einheiten 20 an jedem beliebigen Aufnahme- 
platz 22 angeordnet werden konnen, wird zur Identif ikation des 
jeweiligen Steuersignals eine spezifische Identif ikationsinfor- 
mation mit ubertragen. Die Steuereinrichtung 62 ist damit in 
der Lage, die Steuersignale den jeweiligen sendenden Bedienele- 
ment-Einheiten 20 zuzuordnen . 

Die erf indungsgemafle Bedienvorrichtung 10 bietet somit die Mog- 
lichkeit, die einzelnen Bedienelement-Einheiten 2 0 angepasst an 
die individuellen Bedurfnisse an beliebigen Auf nahmeplatzen 22 
anzubringen. 



Patentansprxiche 



Fahrerinf ormat ions system mit einer Bedienvorrichtung (10), 
die zumindest zwei Bedienelemente (20) und eine Halteein- 
heit (12) fur die Bedienelemente aufweist, und mit einer 
Steuereinrichtung (62) zur Auswertung der von den Bedien- 
elementen (20) gelieferten Steuersignale, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Bedienelemente (20) bezuglich der Hal- 
teeinheit (12) frei konf igurierbar sind. 

Fahrerinf ormationssystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass jedes Bedienelement (20) eine Sendeeinheit 
(41) aufweist, und dass der Steuereinrichtung (62) eine 
Empf angseinheit zugeordnet ist f die die von der Sendeein- 
heit (41) gelieferten Steuersignale empfangt. 

Fahrerinf ormationssystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sendeeinheit die Steuersignale optisch 
ubertragt . 

Fahrerinf ormationssystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sendeeinheit (41) die Steuersignale per 
Funk ubertragt. 

Fahrerinf ormationssystem nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sendeeinheit (41) und die Empf angsein- 
heit (62) zur Ubertragung nach dem Bluetooth-Protokoll 
ausgelegt sind. 



13 



6. Fahrerinf ormationssystem nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet , dass die Halteeinheit 
(12) eine vorgegebene Anzahl von Bedienelement-Platzen 
(22) aufweist, in die die Bedienelemente (20) einsetzbar 
sind. 

7. Fahrerinf ormationssystem nach Anspruch 1 und 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass jedes Bedienelement (20) zumindest 
eine Steckerleiste (52) aufweist, die in eine an jedem Be- 

vjjjjjjj^ dienelement-Platz vorgesehene Buchsenleiste (50) einsteck- 

bar ist, wobei die Steuersignale liber diese Stecker-/Buch- 
senverbindung drahtgebunden iibertragen werden. 

8. Fahrerinf ormationssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienelemente (20) zu- 
einander verschiebbar von der Halteeinheit (12) gehalten 
sind. 

Fahrerinf ormationssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass jedes Bedienelement (20) ein 
Bef estigungselement aufweist, das mit einem an einem Be- 
dienelement-Platz vorgesehenen Bef estigungselement (54 ) 
wieder losbar zusammenwirkt . 

10. Fahrerinf ormationssystem nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Bedienelemente 
( 20 ) Stellteilelemente ( 28 ) , Lautstarkereglerelemente 
( 30 ) , Hardkey-Elemente ( 34 ) , Keypad-Elemente ( 32 ) sein 
konnen. 




Fahrerinformationssystem nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet , dass die Bedienelemente 
(20) identische Deckplatten (24) aufweisen. 
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Zusammenf as sung 



Die Erfindung betrifft ein Fahrerinf ormationssystem mit einer 
Bedienvorrichtung (10) , die zumindest zwei Bedienelemente (20) 
und eine Halteeinheit (12) fur die Bedienelemente aufweist f und 
mit einer Steuereinrichtung (62) zur Auswertung der von den Be- 
dienelementen (20) gelieferten Steuersignale . Das Fahrerinf or- 
mationssystem zeichnet sich dadurch aus, dass die Bedienelemen- 
te (20) beziiglich der Halteeinheit (12) frei konf igurierbar 
sind. (Fig. 1) 



